Histoire

MARY SE

“Il ne test jamais donné un desir
sans que te soit donné le pouvoir
de le rendre realite’.

Richard Bach - “Le messie récalcitrant”
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(Doc Musée de lair)

DECISION N° 1399-EMP/6 du 23
fevrier 1953

En vue de perpétuer le souvenir
de Maryse Bastié, sa citation a titre
posthume a 'ordre de la nation (B)
seralue chague année a ladate an-
niversaire de sa mort, le 6 juillet,
dans toute formation del'’Armée de
I'air, comptant dans ses effectifs du
personnel des forces féminines de
I'air.

Cette lecture sera faite au cours
de la cerémonie d'envoi des
couleurs, présidée ce jour-la par le

| chef de corps et a laquelle tout le

personnel F.F.A. de la formation
devra obligatoirement assister.

La citation sera lue, juste avant
le commandement “Attention pour
les couleurs”, par une FFA. 3
designer par le chef de corps, en
principe la plus élevée en grade.

Commeémoration annuelle du souvenir de Maryse Bastié

(Doc Musée de l'air)

-

Lorsque le 6 juillet tombera un
dimanche, cette cérémonie aura
lieu la veille.

Le secrétaire d’Etat a I'Air,
Pierre Montel.

Sur I'aérodrome de Lyon-Bron, le 6 juillet 1952, au cours d’un meeting,
Maryse Bastié disparaissait en service aérien commandé. Cette femme de
94 ans, pilote militaire, commandeur de la Légion d’honneur, capitaine de
'Armée de l'air et détentrice de 10 records du monde totalisait 3000

heures de vol.

Chaque année, I’Armée de lair
commemore solennellement, le 6
juillet sur toutes les bases le souvenir
de cette petite ouvriére de Limoges
devenue par sa volonté et son courage
une heroine mondiale. Son histoire
ne commence pas par le traditionnel
“1l etait une fois...” des contes de fées.

Marie-Louise Bombec est née a
Limoges le 27 février 1898 (1) d’une
famille d’ouvriers. Elle grandit, turbu-
lente et tétue, au milieu de laffection
d'un grand frére, d’'une meére un peu
bougonne et surtout d’un pére qu’elle
adore. A l'age ou les autres petites
lilles bercent leurs poupées elle disse-
que ses jouets, se complait dans les
jeux violents de plein air et réve de
devenir marin.

Quelques jours avant son dixieme
anniversaire, son pére meurt. Sa
mere, occupeée a l'usine, laisse les
enfants livrés a eux-mémes. Marie-
Louise faitalors de la rue son domaine
et devient la béte noire de I'institutri-
ce, Jusqu’a une certaine distribution

des prix ou, traitée publiquement
de cancre, elle se pique d’honneur.
L’année suivante elle obtient le prix
d'excellence et le certificat d’études !
Ayant satisfait aux exigences élémen-
taires d’'un enseignement gratuit et
obligatoire elle entre, pour contribuer
au budget familial, comme apprentie
dans une fabrique de chaussures.
1914-1915. La gamine de 17 ans est
fiere de jouer les amoureuses au bras
d’un jeune décorateur en porcelaine.
Mais, mariée trop jeune, et malgré la
naissance d’un petit garcon, cette
union sera un échec. Sur sa demande.
madame Gourinchas obtient le divor-
ce le 29 mai 1920. Elle rentre avec son

2 3
(1) Certains ayant affirmé que Maryse
Basti¢ est née en 1896, cette date du
27 fevrier 1898 a été confirmée par son
dossier militaire détenu au Bureau
central d'incorporation et d’archives de
'Armee de l'air (BCIAAA) a Chartres et
par le service de documentation de la
maine de Limoges.
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bebe au fover maternel endeuille par
la mort du grand fréere a Verdun.
Devenue dactylo a la Compagnie
d’electricite, elle rencontre celui qui
bouleverserasa vie, un aviateur, pilote
militaire démobilisé a la fin de la guer-
re: Louis Bastie¢ qu’elle épouse en
mai 1922.

Naissance d'une passion

Le couple ouvre un magasin de
chaussures, a Cognac, puis s’ installe a
Bordeaux ou Louis Basti¢, pilote de
reserve, vole au centre d’entrai-
nement des pilotes civils, avant de
devenir moniteur a I'école Complan.
En 1925 I'exemple de 'homme
qu’elle aime donne a Marie-Louise la
passion de Paviation. Un moniteur
civil, Guy Bart, en un mois, lui fait
passer son brevet, Hélas cette proues-
se et cetfte joie risquent d’étre sans
lendemain. L’aviation est un sport de
luxe. Aussi pour attirer I'attention sur
elle, Marie-Louise passe, en Caudron
(3, sous les cables du pont transbor-
deur de Bordeaux: cables tendus a
20 métres au-dessus de I'eau!

Pendant 8 jours toute la presse met
son nom en vedette puis le silence se
referme et aucune offre ne lui par-
vient. Sans se décourager, elle décide
d’aller tenter sa chance a Paris. Elle
erre dans la capitale, sonne a de
nombreuses portes sans succes et
rode chaque jour sur le terrain d’Orly.
Vaine quete quotidienne jusqu’a ce
jour d’octobre 1926 ou un télégramme
’attend dans le bureau de I'hotel:
“Louis Bastié est mortdans un accident
d’avion”. De nouveau le malheur:
mais face a ce coup qui devrait I'abat-
tre, la jeune veuve trouve un regain
d’énergie. Elle continuera pour deux,
sous le nom de Maryse Bastié.

Mois aprés mois, Orly revoit la
petite silhouette rendue encore plus
mince par les vétements sombres et
les privations. Aumoment, ou lagéne
va avoir raison de sa résistance physi-
que et morale, le miracle se produit:
unjeune industriel ouvre une école de
pilotage et, désirant des monitrices a
titre de publicite, il engage Maryse.

Un avion a elle

Six mois de griserie avant... la fer-
meture de I'ecole. Heureusement sa
virtuosite et 'estime de ses camarades
lui ont définitivement donné foi en
son destin. Elle déecide d’avoir un
avion a elle. Son énergique obstina-
tion lui permet d’obtenir a crédit un
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son premier avion le Caudron C [0V

Caudron C 109 équipé d'un moteurde
40 chevaux. Elle posséde un appareil,
mais pas d’argent pour le faire voler.

Afin de l'aider, sans la froisser,
Drouhin, celebre recordman qui de-
vait disparaitre plus tard au coursd’un
vol d’essai a Orly sur I'*Arc-en-ciel”,
'emmene dans le rallye international
de Reims. Ils terminent deuxiemes et
se partagent les 25000 francs. Grace a
cet argent elle participe 15 jours plus
tard au challenge de Vincennes. Elle y
remporte la 4° place et... 4000 francs.

De nouveau avec Drouhin, elle
rallie Paris a Treptov en Poméranie.
Ce vol confere a Drouhin le record
de distance en ligne droite d’avions
légers biplaces, homologué en 1928.
Quant a elle, ayant parcouru 1058
km... comme passagére : aucune satis-
faction aretirer. Elle veut “voler de ses
propres ailes™ et battre un record qui
prouvera, a elle-méme et aux autres,
qu’elle est capable de réussir, seule,
quelque chose.

Une Americaine, Eleonor Smith,
vient de porter le record mondial de
durée en circuit ferme a 22 heures. 1l
n'y a pas de raison pour qu’'une
Francaise n’en fasse autant. Son vieux
Caudron 109 ne lui permet pas de
s'attaquer au record mondial. Qu'im-
porte. Elle bat le record féminin fran-
¢ais avec 10 heures 30 minutes. Cette
performance lui vaut de Caudron le
prét d’'un “avion bidon”.

Le 29juillet 1929, apres 2 épuisantes
tentatives, et par conditions météoro-
logiques épouvantables, elle réussitet

ramene en France le record de durce
féminin international et premiere
catégorie internationale avec un vol
de 26 h 47 minutes.

“Trottinette™ pour un record

Encouragee par ce succes, Maryse
envisage maintenant le record en
ligne droite pour avions légers. Il lui
faudra battre les 2660 kilomeétres de
I’Ameéricain Zimmerly. Pour celaelle
achete un appareil allemand Klemm
qu’elle baptise “Trottinette™ et com-
mence les préparatifs. Pendant ce
temps, il se produit un événement qui
va changer ses intentions: Lena
Bernstein porte le record de durée a
35 h44 minutes. Maryse applauditsin-
cérement la brillante performance
mais, piquée au vif, n’a plus qu'une
idée en téte: reprendre “son” record.

[l lui faudra tenir pres de 40 heures
avec a sa disposition, au lieu du puis-
sant appareil de sa rivale (un Farman
190 de 230 chevaux), sa petite Trotti-
netie et ses 40 chevaux. Apres quatre
tentatives infructueuses, dontdeuxde
plus de 20 heures, elle s’envole, en fin
d’apres-midi, le 2 septembre 1930
pour une hallucinante ronde d'un
jour et deux nuits au-dessus du Bour-
get. Ce méme jour, la France attend,
dans I'espoir et I'angoisse, 'arrivée a
New York de Costes et Bellonte. Nun-
gesser et Coliavaient disparu au cours
de la précédente tentative trois ans
plus tot. Vers 22 heures, une flamme
jaillit du sol. Clest le message

(Doc Musee de | Air)



convenu annoncgant la rcussite des
deux “transatlantiques”.

La premiére nuit passe assez vite, le
ciel est calme. “Pour me distraire je
comptais les étoiles... et pensais a l'arri-
vee triomphale de Costes et Bellonte”.
“J'assistais au lever de l'aurore... ce fut
une revue a grand spectacle...” Le pre-
mier bonheur du jour, a I’heure ou
chante Palouette. “En bas la terre
s'eveille, la vie recommence. Moi je
continue... L’avion allégé vole mieux,
mais “tourner en rond sans autre but
que celui d avoir a tuer le temps est la
pire des choses. Les minutes sont inter-
minables”. De plusl’échappementdes
gaz qu'elle respire continuellement
lui provoque une sorte d’intoxication
qui 'empéche de manger quoi que
ce soit.

un jetd'eau de cologne dans les yeux

Abordée au bout de 30 heures, la
seconde nuit est effroyable. Maryse
subit maintenant cette effarante im-
mobilité qui I'ankylose et la supplicie.
Seule sa volonté demeure intacte. Sa
main droite saigne, blessée par le frot-
tement continuel contre le manche.
Par deux fois elle frole des avions mili-
taires, en manceuvre cette nuit-la. Ces
incidents ont toutefois I'avantage de
lui faire oublier pour quelque tempsle
froid, la fatigue, les souffrances.

Puis vient le sommeil. Les paupie-
res sont lourdes. Mais dormir, ¢’est
mourir. Afin de garder les yeux
ouverts Maryse prend alors son vapo-
risateur, serre les dents et “s’envoie
dans les prunelles un jet d’eau de Colo-
gne”. Un fer rouge. La brilure dure
10 minutes. Et il faut recommencer.,
toutes les heures, puis toutes les demi-
heures... jusqu’a I'épuisement du fla-
con. Enfin, voici I'aube mais avecelle
commence un nouveau supplice.
Maryse a une hallucination. Elle voita
sa droite un mur blanc contre lequel
elle va s’écraser. Pour I'éviter elle
prend ses virages a gauche, le mur est
toujours la. La montre tourne. Le mur
I'obseéde. Mais rien ne I'arrétera plus:
“Ou je me tuerai, ou j'arriverai”. Un
nouveau regard sur la montre. Ca y
est, le record estbattu. Mais il reste en-
core de I'essence dans les réservoirs.
Je peux encore tenir, donc je dois
tenir”... “Encore’... “Encore”.

Et c’est 'atterrissage. 37 h 55 minu-
tes. Maryse rameéne d’unseul coupala
France trois records de durée : record
féminin toutes catégories, record des
avions troisieme catégorie, record en
monoplace. Cetexploit estsans doute
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Trottinette pour un record. Avion allemand “Klemm".

celut pour lequel Maryse Bastié se
sera le plus investi, elle avouera plus
tard qu’elle n’était pas prés de recom-
Mmencer.

Dakar-Natal sur Caudron Simoun

L’annéee suivante, Maryse reprend
son projet de record de distance en
ligne droite. Elle envisage d’abord
Paris-Le Caire mais abandonne tout
de suite cette intention: I'avion trop
chargé ne pourra pas franchir les
monts du Morvan. Puis Istres-Dakar,
abandonné également en raison de
'insécurite¢ des régions survolées.
Costes conseille: “Adllez plutot vers la
Russie”. Le 28 juin 1931 “Trottinette”
fonce vers I'Est. Aprés 2976 km en 30
heures 30 minutes, Maryse atterrit a
Yurino sur les bords de la Volga. Le
record est battu de 300 km.

De 1932 a 1935, elle présente les
avions Potez avant de fonder une éco-
le d’aviation a Orly. Mais le destin
s'acharne. Son fils, devenu marin.
meurt a Bizerte d’une fiévre typhoide.
[l avait 17 ans. Maryse s’ennuie a tour-
ner en rond. La Neo-Z¢landaise Jean
Batten a traversé I’ Atlantique Sud en
13 heures 30 minutes, elle fera mieux.

Encouragée par Mermoz, elle se
bat pendant huit mois contre trois
ministeres de I'Air successifs pour
obtenir un Caudron Simoun. Enfin,
le 12 décembre 1936, 5 jours aprés la
disparition de la “Croix du Sud”, elle
décolle d’Orly pour Dakar. Le 30,
seule, sans radio, avec unseul moteur.
elle se lance dans la grande aventure.
12 heures 05 minutes plus tard, aprés
avoir lutté pendant 4 heures contre le
“pot au noir”’, Maryse Basti¢ atterrit a
Natal. Son accueil tient du triomphe
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au Brésil, puisen Argentine eten Uru-
guay. De retour a Paris, elle est f€tée
de tous cOtés, encensée par la presse.

Officier de la Légion d’honneur,
elle reussit en 1937 le raid Paris-
Irkoutsk (Sibérie) et effectue ensuite
une nouvelle tournée triomphale en
Ameérique Centrale et Amérique du
Sud.

L'ange de Drancy

Lorsque eclate la 2° guerre mondia-
le, Maryse Bastié a 41 ans. C’est une
grande aviatrice de renommee mon-
diale. Elle veut servir utilement son
pays. L’Armée refusant ses services,
elle entre dans la Croix rouge et part
en mission dans les pays scandinaves.

En 1940, elle revient en France et
s’occupe activement des prisonniers
de Drancy. Elle y met tout son cceur.
Bientot le camp ne la désigne plus
que sous le qualificatif d’*Ange de
Drancy”. Mais elle veut aussi faire
autre chose et rejoint un service de
renseignements. Arrétée par la Ges-
tapo le 21 mars 1944, détenue et inter-
rogée a Fresnes pendant 3 jours, puis
relachée faute de preuves, elle
reprend son activité au service du
réseau Darius.

Le 24 novembre 1944, 'autorité mi-
litaire accepte enfin son engagement
avec le grade de lieutenant. Elle est
affectée en particulier au Cabinet du
ministre et a la direction des ecoles.
En 1945, Maryse eflectue les liaisons
de propagande sur son Simoun mili-
taire. Elle est démobilisée en 1946.
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Capitainede | Armee de [ air, commandeur
de la Légion d’honneur.
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Mme Maryse Bastié, aviatrice.

mepris du danger.

francaises.

Le secrétaire d'Etat a I'Air,
Pierre Montel

CITATION A LORDRE DE LA NATION

LE PRESIDENT DU CONSEIL DES MINISTRES,
Sur la proposition du ministre de la Defense nationale et
des forces armées et du secrétaire d'Etat a I'air,

CITE A L'ORDRE DE LA NATION

Aviatrice ayant conquis une renommeée mondiale en dix records, au cours
desquels, seule a bord, elle a fait preuve d'une rare maitrise servie par un total

Ainscrita son palmares, parmid'autres exploits : en 1930, le record de duree
féminin international en trente-sept heures cinquante-cing minutes ; en 1931, le
record féeminin international de distance avec 2976 kilometres; en 1936, la
traversée féminine de I'Atlantique Sud en douze heures cing minutes.

Souriante messagere de paix, a profondément contribue au resserrement
des liens qui unissent a la France les grandes nations latines. Pendant la
deuxieme guerre mondiale, est restée fidele a son ideal de liberte en luttant
avec une foi opiniatre contre I'envahisseur.

Est tombée a Lyon, le 6 juillet 1952, au soir d'une grande journée aéronau-
tique, avec un equipage d'essais qui présentait un avion prototype.

Capitaine de I'Armée de I'air, 3000 heures de vol, commandeur de la Légion
d'honneur a titre militaire, Maryse Bastié léegue a la postérité I'admirable lecon
d’'une victoire constante de la volonte sur la fragilite.

Son nom restera parmi les plus grands et les plus purs de I'Histoire des ailes

Par le Président du conseil des ministres,
Le ministre de la Defense nationale
et des forces armées,

Fait a Paris, le 23 février 1953.
René Mayer

René Pleven

(Dae Muisee de 1 4ir)

En 1947, c'est la consecration.
Maryse Bastié est promue au grade de
commandeur dans I’Ordre national
de la Légion d’honneur pour titres de
guerre exceptionnels et faits de Résis-
tance. C’est la premiére fois qu'une
femme recoit cette haute distinction a
titre militaire.

Maryse Bastie,
capitaine de 'Armee de |air

Apres un nouvel engagement de
deux ans avec le grade de capitaine,
Maryse est de nouveau demobilisée
quand, en mai 1951, le malheur frappe
encore. Avec la mort de sa mere, ses
derniers liens affectifs viennent de se
briser. Fatiguee, usce, elle ne vole plus
de ses propres ailes mais peut et veut
encore soutenir celles des autres. Elle
accepte la proposition de M. I'Inge-
nieur général Bonte etentre au service
social du Centre des essaisen vol. Elle
y retrouve de vieux camarades et la
phalange des plus jeunes.

Le 6 juillet 1952, Maryse Basti¢

accompagne un equipage du CEV
a Lyon-Bron. Le soir, dans I'atmo-
sphére du meeting, aprés une journée
torride, le pilote avant de regagner
Paris veut faire une derniere demons-
tration : un passage trés bas avec un
moteur arrété, suivi d'une chandelle.
Le Nord 2501 monte, puis bascule et
s’ecrase.

Maryse est tombee avec ses 6
compagnons. On ne retrouvera d’elle
qu’une meche de cheveux.

Maryse Basti¢ comme Guynemer,
comme Nungesser et Coli, comme
Mermoz, comme Saint-Exupéry,
comme tous les grands du ciel est res-
tée dans son royaume : I'Infini. @

Lel Jacques Dubois
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