Dés 1935, PEcole de I’air a été placée sous le parrainage du
capitaine Guynemer, héros légendaire de la premiére guerre
mondiale, dont elle a adopté la devise : “Faire face”.

Depuis lors, la plus jeune de nos
Grandes Ecoles Militaires a formé,
sous le ciel de Provence, des généra-
tions d’officiers qui ont construit un
passé riche de gloire, garant de son
avenir.

Recrutement des éléves

Les éléves sontrecrutés par un con-
cours annuel du niveau des grandes
ecoles d’ingénieurs. A 'Ecole de I'air,
ces étudiants issus de classes de ma-
thématiques spéciales deviendront
tout a la fois des officiers, des ingé-
nieurs et aussi des spécialistes (pilo-
tes-mécaniciens-bases). Le concours
est ouvert aux candidats masculins et
féminins. Cependant les candidates
n’ont pas acces a la spécialité de pilote
ou a celle de navigateur.

Les candidats admissibles aux
épreuves orales bénéficient de ’équi-
valence de la premiére partie du Di-
pléme d’Etudes Universitaires Géné-
rales (DEUG), ’'admission définitive
entrainant ’équivalence compléte.
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L’enseignement dispensé
a PEcole

L’enseignement donnéal’Ecole de
Pair est réparti sur trois années. L’él1¢-
ve officier, puis le jeune officier recoit
une tres solide formation de base qui
doit lui permettre de s’adapter a ’évo-
lution technique du monde moderne.
Cette formation est complétée par
une spécialisation aéronautique.

e Le tronc commun

Les deux premiéres années ont un
caractére militaire et scientifique. El-
les sont communes aux spécialités
choisies a’entrée : pilote, mécanicien
ou officier des bases.

Surle plan militaire, la premiére an-
née est consacrée a linstruction de
base et au développement des qua-
lités morales et physiques. Elle met
aussi laccent sur l'acquisition des
connaissances indispensables pour
suivre I'évolution et les structures ac-
tuelles de I’aéronautique frangaise.
Sur le plan scientifique, elle a pour ob-

jet d’approfondir les connaissances
fondamentales nécessaires, notam-
ment en mathématiques, physique,
mécanique, électronique, automati-
que etinformatique. A P’issue de cette
anneée, les éléves sont nommés aspi-
rants.

La deuxiéme année parfait la for-
mation de Pofficier et permet un épa-
nouissement de la personnalité au tra-
vers de apprentissage des responsa-
bilités. Elle donne également une lar-
ge ouverture sur Ienvironnement
¢conomique de notre époque, les pro-
blémes liés a la défense et aux rela-
tions internationales, mettanten relief
le r6le que joue ’aéronautique. Sur le
plan scientifique, elle est consacrée a
I'enseignement des sciences appli-
quées et des techniques liées a I’aéro-
nautique, et aboutit a4 une étude de
synthése.

Pendant ces deux années, la mise
en condition physique et les sports
sont pratiqués par la totalité des
éleves ; les sports aériens, vol 4 voile et
parachutisme, sont particuliérementa
‘l’honneur.

(SIRPA AIR)

=,

Le projet : la synthése de 'enseignement de haut niveau délivré au “Piége” (photo SIRPA AIR).

Mais ’Ecole reste largement ouver-
te aux contacts extérieurs, grice aune
association originale avec les universi-
tés d’ Aix-Marseille, a des stages dans
d’autres grandes €coles : Ecole poly-
technique et Ecole nationale supé-
rieure de ’aéronautique et de ’espace
notamment. La culture générale n’est
pas négligée : d’éminentes personna-
lités viennent traiter des probiémes du
monde actuel et un voyage d’études
cldture chacune des années de scola-
rité.

L’instruction militaire, le ba BA du métier (photo SIRPA AIR).

A la fin de la deuxiéme année, les
éléves ayant satisfait aux divers exa-
mens et contrbles regoivent le galon
de sous-lieutenant.

e La spécialisation

La troisieme année est, pour le jeu-
ne officier, une année “d’application”.

Sur le plan militaire, le sous-lieute- .

nant est confronté aux réalités de ’en-
cadrement et de Uinstruction. Sur l.e
plan professionnel, le personnel navi-

AV

gant, les mécaniciens et les téléméca-
niciens effectuent une troisiéme an-
née a Salon et regoivent un enseigne-
ment différencié pour chacune de ces
spécialités.

Les officiers des bases, destinés a
des postes de haut niveau, regoivent
dans des écoles extérieures la for-
mation particuliére a la spécialité
qu’ils ont choisie: renseignements,
contrdle, infrastructure ou fusilier-
commando.

Les cours, exercices ou travaux pra-
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Ecole de Iair

tiques, sont adaptés au caractére spé-
cifique de chaque spécialité. 1ls alter-
nent avec des vols d’entralnement
sur avion biréacteur Fouga-Magister
pour les éléves pilotes qui entament
leur instruction en vol, et des stages
pratiques dans P’industrie et en unité
technique pour les mécaniciens et les
télémécaniciens.

Le dipléme d’ingénieur délivré au
bout de deux ans jusqu’a cette année,
le sera,dés 1986, al’'issue dela3®année
d’instruction.

Une formation
de haut niveau

_A Tlissue des trois années passées a
I’Ecole, les officiers regoivent le galon
de lieutenant. Ayant terminé la phase
“école” et effectué pres de deux cents
heures de vol, les €léves pilotes optent
pour 'une des spécialisations “pilote
de chasse” ou “pilote de transport”.
De leur coté les mécaniciens et télé-
mécaniciens achévent le cycle spécia-
lis¢ de formation pratique et rejoi-
gnent leur premiére affectation.

Au cours des trois années de scola-
rité les éleves sont encadrés par un
corps professoral de trés grande quali-
t€ composé de professeurs agrégés dé-
tachés aupres de I’Ecole, de profes-
seurs de ’'Université chargés de cours

et, enfin, d’officiers titulaires d’un di-
pléme de I’enseignement supérieur.
Les moyens pédagogiques, sans
cesse modernisés, constituent un en-
semble de haute valeur scientifique et
technique et comprennent, entre au-
tres, des calculateurs numériques et
analogiques, des laboratoires d’élec-
tronique, d’électricité et d’équipe-
ments aéronautiques, des souffleries,

L’Ecole militaire de Iair

Deéssacréation,en1922, ’Armée de
Pair a voulu donner aux meilleurs de
ses sous-officiers la possibilité de de-
venir officiers d’active et cette possibi-
lité a été, par la suite, étendue aux offi-
ciers de réserve servant en situation
d’active.

En 1935, alasuite du regroupement
des écoles de formation des différen-
tes spécialités, nait I’'Ecole des éléves
officiers d’active (EOA) qui devient,
en 1938, ’Ecole militaire de I’air. Im-
plantée a Versailles jusquen 1940,
elle s’installe a Salon-de-Provence en
1946, aux cotés de I'Ecole de Pair (1).

L’Ecole militaire de ’air a pour mis-
sion de former des officiers des trois
corps : officiers de I’air (navigants), of-
ficiers mécaniciens de Pair, officiers
des bases de I’air. Elle recrute ses can-
didats par la voie d’un concours du ni-
veau des classes terminales de ensei-
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gnement secondaire.

La préparation de ce concours est
facilitée par PArmée de Pair grace a
des cours appropriés d’une durée de
deux ans. Les candidats ayant satis-
fait aux examens du DEUG, option
scientifique, ou possédant un dipld-
me équivalent peuvent étre admis sur
titre. _

L’Ecole militaire de lair offre aux
sous-officiers la possibilité d’une im-
portante promotion sociale et profes-
sionnelle. Elle assure une double for-
mation
- celle de I’officier, qui permet d’ac-
queérir les connaissances militaires, les
qualités physiques et morales, la cul-
ture générale indispensable pour un
futur cadre ;

- celle du technicien et du scientifi-
que qui apporte les connaissances né-
cessaires pour aborder toutes les spé-

I

Crest a la section d’instruction en vol que l'initiation s’effectue (photo SIRPA AIR).

des bancs d’essais de turboréacteurs,
statoréacteurs, fusées, etc.

Par le niveau etla qualité de son en-
seignement, sa pedagogie moderne,
Péquilibre harmonieux réalisé entre
les diverses disciplines, ’Ecole de Pair
a conscience de tout mettre en ccuvre
pour former ainsi qu’elle en a la voca-
tion, des hommes capables de “Faire
face” au monde de demain.

cialités.

Ces deux volets de I’instruction
sont développés pendant une année a
Iissue de laquelle les éléves, nommés
aspirants d’active aleur entrée a ’Eco-
le, sont promus sous-lieutenants. Les
nouveaux officiers sont alors affectés
dans une unité de PArmée de 1’air s’ils
sontdéja pilotes ou s’ils appartiennent
au corps des officiers des bases de I’air.
Ils fontune deuxiéme année a ’Ecole
§’ils sont €léves pilotes ou officiers
mécaniciens. i

Les éléves sortant de ’Ecole mili-
taire de P'air peuvent, s’ils le désirent,
poursuivre des études scientifiques a
I"Université. Par ailleurs, le niveau at-
teint permet, a ceux qui n’en étaient
pas titulaires, de présenter en faculté
des sciences le Diplome d’Etudes
Universitaires Générales (DEUG).

Ayantfranchi une étape décisive de

)

‘Ecole de rair

leur vie militaire, les officiers issus de
’Ecole militaire de Iair se voient of-
frir, grace a leurs compétences nou-
velles, des possibilités €largies en ma-
tiere d’affectation de responsabilités
et de carriére. Ils ont la possibilité de
préparer le concours de ’Ecole supé-
rieure de guerre aérienne et leur en-
trée dans le cycle d’études de I’ensei-
gnement militaire supérieur scientifi-

L’Ecole du Commissariat de Pair _

L

. -un esprit de
*oquipe, POU
Le sport d'¢d

Crééeen1953,auseinde 'Ecole de
I’air, a Salon-de-Provence, ’'Ecole du
Commissariat de Iair forme des offi-
ciers destinés a assurer les missions
d’administration générale et financie-
re et de logistique liées a “la vie de
I’homme” dans PArmée de Pair.

Elle recrute ses éléves parmilesjeu-
nes gens titulaires d’une licence en
droit ou en sciences économiques ou
diplomés de certaines grandes écoles.
Le concours d’entrée est commun
avec ceux d’entrée aux Ecoles du
Commissariat de la Marine et de

que et technique (EMSST) au méme
titre que les anciens éléves de 'Ecole
de I'air. De cette fagon, certains peu-
vent espérer accéder a des emplois de
haut niveau dans les domaines opéra-
tionnels et techniques.

Depuis 1974, les sous-officiers fé-
minins peuvent également accéder a
’Ecole militaire de I’air.

“PTO mo o (phot

o SIRPA AIR)

I’ Armée de terre etlascolarité de deux
ans assure une formation administra-
tive, juridique et technique.

Enpremiére année, lesjeunes com-
missaires nommeés aspirants, parta-
gent la vie de leurs camarades de
’Ecole de I'air.

Promus sous-lieutenants dés le dé-
but de la deuxiéme année, ils bénéfi-
cient du régime de I’externat. Au
cours de cette deuxiéme année, ils ap-
profondissent les connaissances pro-
pres aux administrateurs qu’ils seront.

Tout au long de la scolarité, les fu-
turs commissaires de lair regoivent
une formation d’officier. Les sports

(1) - Les éleves officiers de la promo-
tion 1947 sont les premiers a porter I'in-
signe de I’école retenu aprés concours
entre eux-mémes et leurs anciens. En
1963, M. Messmer remet a I'école son
drapeau, décoré au méme moment de
la Légion d’honneur, de la Croix de
Guerre “1939-1945" et de la Croix de
Guerre des thédtres d’opérations exte-
rieures (TOE).

aériens et le parachutisme sont large-
ment pratiqués. De nombreux voya-
ges d’études tant en France qu’a
Pétranger, sont également organises.

A leur sortie de ’Ecole, les com-
missaires de I’air, nommés au grade
de lieutenant, sontaffectés sur une ba-
se aérienne puis dans les différents
services administratifs etfinanciers du
Commissariat de Pair ou de ’Admi-
nistration centrale du Ministere de la
Défense Nationale.

L’Ecole du Commissariat de Pair
forme les administrateurs qualifiés
dont ’Armée de I’air abesoin. Elle ad-
met également des officiers stagiaires
étrangers.
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Constamment mis au plus haut niveau, I'enseignement délivré a 'Ecole de Uair est de qualité (photo SIRPA AIR).

Le Cours Spécial de PEcole de Fair

_Créé en 1973, le Cours Spécial de
I’Ecole de I’air a pour objet de donner
aux éleves de nationalité étrangére
une formation d’officier et de spécia-
liste de haut niveau en aéronautique.

Ce cours fait partie 1ntegrante de
IEcole de I’air sous l'autorité du géné-
ral commandant cette école.

Les candidats dgés de dix-sept a
vingt-six ans doivent satisfaire a un
examen probatoire de mathémati-
ques et de francais.

L’enseignement

Le cycle d’enseignement s’étend
sur trois années dont les deux premié-
res, communes aux navigants et aux
mécaniciens, visent a donner la for-
mation militaire de base en méme
temps qu’une solide assise scientifi-
que.

La premiere année est consacrée,
sur le plan militaire a instruction é1é-
mentaire et au développement des
qualités morales et physiques. Sur le
plan scientifique, elle a pour objet le
développement et Pacquisition des
connaissances fondamentales.

En deuxiéme année, la formation
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de Pofficier se poursuit a travers I’ap-
prentissage des responsabilités. Sur le
plan scientifique elle est consacrée a
I’étude des sciences appliquées et des
techniques nécessaires pour la com-
préhension des problémes de I’avia-
tion moderne.

L’enseignement en troisiéme an-
née est axé sur la spécialisation.

e Trois types d’activités

L’ensemble des programmes peut
donc étre découpé en trois types d’ac-
tivités:

- la formation de I’officier;

- la formation scientifique et techni-
que;

- la formation professionnelle.

* La formation de Iofficier couvre
les trois domaines complémentaires

: de la formation militaire, la formation

générale etlaformation sportive. Tou-
tes les activités de ce domaine sont
communes avec celles de la promo-
tion correspondante de I'Ecole de
Pair.

* La formation scientifique et téch-
nique porte, en premiére année, sur
I’étude des sciences de base dont les
mathématiques avec le calcul diffé-

rentiel et intégral, ’étude des fonc-
tions etl’analyse vectorielle, et la phy-
sique, I'électricité, mécanique et ther-
modynamique. En deuxiéme année,
le programme comporte I’étude de la
meécanique des fluides, ’aérodynami-
que, la mécanique du vol, la thermo-
propulsion, I’électronique, les télé-
communications et ’automatique.

* Laformation spécialisée, objetde
latroisiéme année, est différenciée se-
lon les spécialités :

- les éléves pilotes suivent la phase
¢lémentaire de formation des pilotes
de PArmée de lair et effectuenta ce ti-
tre cent soixante a cent quatre-vingts
heures de vol sur Fouga-Magister. Ils
regoivent, en outre, I'instruction sol
sur les connaissances nécessaires au
vol (navigation, météorologie, circu-
lation aérienne, etc.) ;

- les éléves meécaniciens regoivent
une formation polyvalente dans le do-
maine de la mécanique et des té-
lécommunications. L’enseignement
porte sur I’étude pratique des princi-
pes de fonctionnement, de la techno-
logie etde ’entretien des matériels air
et sol utilisés en aéronautique.

(|

Salon-de-Provence,
pépiniere d’officiers

Sur la base aérienne 701 implantée
pres de Salon-de-Provence, I'Ecole de
I’airet’Ecole militaire de l’air cohabi-
tent sous une méme autorité puis-
qu’elles ont une méme mission : for-
mer les officiers qui sontappelés a ser-
vir TArmée de P’air au cours d’une car-
riere longue dans I'un des trois corps
suivants :

- officiers de Pair (personnel navi-
gant, essentiellement des pilotes) ;

- officiers mécaniciens ettélémécani-
ciens;

- officiers des bases. )

Chacune des deux Ecoles, I'Ecole
de Tair et 'Ecole militaire de Dlair,
dont existence se justifie par son re-
crutement propre, s’identifie par son
drapeau, son insigne et ses traditions.

A Salon-de-Provence stationnent
également 'Ecole du Commissariat
de P’air, chargée de former les futurs
officiers administratifs et gestionnai-
res de haut niveau nécessaires a 'Ar-
mée de lair,ainsi que le Cours Spécial
de ’Ecole de Pair, assurant la forma-
tion des futurs cadres des Forces aé-
riennes amies francophones.

Seule Ihistoire de 'Ecole de lair
est retracée ci-apres.

Salon-de-Provence,

1935

_Créée par un décret datant de 1933,
I’Ecole de air ne verra arriver sa pre-
miére promotion qu’en 1935. Mais
PArmée de lair dont 'identité est
confirmée par la loi du 2 juillet 1934
a été trés vite soucieuse de former el-
le-méme Pensemble de ses officiers
quils soiént du recrutement direct ou
interne (1).

En 1935, ’Ecole de lair est implan-
tée a Versailles dans les locaux de
I’Ecole militaire d’application de I’aé-
ronautique. Cette dernicre fait alors
partie intégrante de I’Ecole de lair
mais retrouvera son entité propre
aprés la 2° guerre mondiale en ftant
qu’Ecole militaire de Iair, quelque
temps appelée Ecole des éléves-offi-
ciers d’active.

C’est le général Houdemon qui est
le premier officier appelé a comman-
der ’Ecole de I'air : grievement blessé
en combat aérien durant la 1" guerre
mondiale, cet officier de cavalerie de-
venu pilote de chasse apporte son €x-
périence ettoutson coeur dans’entre-
prise considérable que représente la
mise sur pied de PEcole.

Lapromotion quientre al’ Ecolede
air en 1935 comprend 53 éléves-pilo-
tes et 2 mécaniciens répartis en 3 bri-
gades.

L’instruction générale militaire et

Les Petites Ecuries de Versallles cadie initial de I’Ecole (SHAA)

peépinier

ed Oﬁ-lCiers

technique est assurée sur place,a Ver-
sailles, tandis que la formation aéro-
nautique de base effectuée sur des aé-
rodromes voisins (Saint-Cyr et Villa-
coublay), a lieu sur Potez 25.

La promotion gagne le camp
d’Avord au bout de six mois pour
s’y préparer au brevet de pilote (sur
Morane 315 et230), puis revient a Ver-
sailles, I’hiver, pour achever sa forma-
tion au sol et les éléves continuent a
voler comme bombardier, mitrailleur
et observateur. La “Promo” effectue
ensuite différents stages : a Cazaux
pour le tir et le bombardement, a
Mourmelon pour la manceuvre et la
navigation, a Orléans enfin pour I'en-
trainement a la coopération Air-Artil-
lerie.

Inaugurant la tradition du baptéme
“d’officier” reprise depuis lors chaque
année, la promotion 1935 choisit le
nom du capitaine GUYNEMER dont
I’Ecole fait sienne sa devise “faire
face”.

La promotion dessine ¢galement
Pinsigne de PEcole de Pair : I'aigle of-

(1) - Ainsi des 1931, cinq promotions
d’officiers mécaniciens ont été directe-
ment recrutées avant la lettre par 'Ar-
méedel’airapartirdel’Ecoledes arts et
meétiers. Ces grands anciens figurent en
téte de I'annuaire des anciens éleves de
I’Ecole de I'air a laquelle ils sont ratta-
chés compte tenu de leur recrutement et
de leur formation.
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frantle poignard de Pofficieral’avidité
de ses petits encore dans Paire, et
adopte comme chant de tradition “les
rapaces”, refrain d’escadrille compo-
sé en 1914.

1936

Les 84 éléves de la promotion 1936
“Capitaine ASTIER DE VILLAT-
TE” inaugurent le vocable “poussin”
etle baptéme “d’aviateur” dansle vent
del’hélice. Parmieux se trouve ’é1éve
officier Gabriel GAUTHIER qui sera
le premier généralissu de 'Ecole etle
premier ancien de I’Ecole appelé a la
commander.

1937

La 3° promotion est accueillie 4 Sa-
lon-de-Provence dontles installations
provisoires sont encore inachevées.
Ce vaste chantier, traversé par laroute
Salon-Marseille détournée depuis, est
dominé par les échafaudages impo-
sants du “BDE”. Ce sigle a la traduc-
tion incertaine “batiment des éléves”
ou “batiment des études”, donne au-
jourd’hui place a I'appellation “bati-
ment GUYNEMER”.

1939

L’Ecole regoit_son drapeau des
mains du chef d’Etat-major de I’Ar-
mee de Iair, le général VUILLEMIN,
alors que la 2° guerre mondiale va se
déclencher.

Jugée trop vulnérable en raison de
sa proximité de la frontiére italienne,
I’Ecole est repliée prés de Bordeaux
sur la base aérienne de Mérignac ou
229 “poussins” sont alors admis.

Le 18 juin 1940, alors que le général
DE GAULLE lance I'appel histori-
que qui conduira les Forces francaises
libres a poursuivre le combat pour li-
bérer notre pays, ’Ecole de I'air regoit
Pordre de faire mouvement vers
I’Afrique du Nord. Les circonstances
du moment ne permettent pas ’exé-
cution de cet ordre : quelques éléves
parviennent individuellement a re-

joindre les Forces francaises libres.
Jusqu’a la fin de la guerre, ’Ecole
connait alors I'instabilité et la semi-
clandestinité: repli au chateau des
Templiers, pres de Collioures, retour
éphémeére aSalon, dissolution bient6t
suivie de reconstitution a Toulouse.
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A Salon, en février 1939, le général Vuillemin remet a I’Ecole son drapeau (SHAA).

Commandants
de PEcole de Pair

Général HOUDEMON
Général BOUSCAT
Général SCLAFER
Colonel BONNEAU
Cdt ARCHAIMBAULT
Général DE SEVIN
Colonel DARTOIS
Lieutenant-

colonel BEZY
Colonel

DE MARICOURT
Colonel DE RIVALS
Général LEROY
Général

DE MARICOURT
Général BIGOT
Général DELFINO
Général AUBINIERE

1935-1936
1936-1937
1937-1937
1937-1940
1940-1941
1941-1942
19431944

1945-1946

1946-1948
1948-1949
1949-1951

1952-1954
19541957
1957-1960
1960-1960

Général GAUTHIER  1960-1962 (1)
Général ROUQUETTE 1962-1964
Général LECERF 1964-1967
Genéral GRIGAULT  1967-1969 (2)
Général SAINT-CRICQ 1969-1971 (3)

Général CHESNAIS  1971-1973
Général

ARCHAMBEAUD 1973-1976 (4)
Général SAULNIER 1976-1979 (5)

Général GHESQUIERE 1979-1982
Général VOUGNY 1982-1985

I(1) 1% Chef d’Etat-major issu de 'Ecole de
‘air

(2) CEMAA

(3) CEMAA

(4) Inspecteur général de I'Armée de I'air
(5) Chef d'Etat-major des Armées

»

\ Historique

1942

Au mois de novembre : ennemi
occupe la zone de France restée “li-
bre” etinvestit "Ecole de Pair quiesta
nouveau dispersée. Le drapeau de
P’école est acheminé jusqu’a Marra-
kech ou ’école renait officiellement.
Pour les éléves c’est la clandestinité
plus ou moins avouée, I’éparpille-
ment entrecoupé de retrouvailles
dans les écoles d’ingénieurs (Sup
Elec, Sciences Po, Mines de St-Etien-
ne...) ou sur les chantiers de Jeunesse
et Montagne, dans le maquis, ou en-
core évasion de France a travers les
Pyrénées au prix d’un internement
dans les prisons espagnoles.

Malgré ces obstacles, le recrute-
ment de ’école ne se tarit pas : chaque
année voitnaitre une nouvelle promo-
tion parfois deux comme en 1943 et
1944 ot1 un concours d’admission est
organisé a la fois en métropole et en
Afrique du Nord. Pendant toute cette
période les éléves pilotes rassemblés a
Marrakech sont envoyés aux Etats-
Unis pour effectuer leur entrainement
aérien.

1945

Lapaix estacquisele 8 mail945etle
territoire national libéré. Mais plu-
sieurs bombardements, effectués par
aviation ennemie alors que les Alliés
s’y étaient déployés apres leur débar-
quement sur les cotes de Provence,
interdisent encore d’utiliser la plate-
forme de Salon.

L’Ecole de Pair nomadise & nou-
veauaBouffémont puis revientalaca-
serne des Petites Ecuries ou la rejoint
I’Ecole militaire de I’air : pour celle-ci
le recrutement, interrompu en 1940,
avait repris dés 1942 simultanément
sur le territoire métropolitain, en Afri-
que du Nord et en Indochine.

1946

Le 14 juin I'Ecole est citée. Sa cita-
tion signée par le général DE GAUL-
LE, comporte Pattribution de la Croix
de la Légion d’honneur.

“Jeune Ecole qui, des les premiéres
années, s'égale aux plus anciennes.

Les éléves formés aux exaltantes et
rigoureuses disciplines de I'air, stimu-
lés par’exempledeleurs anciens ont su
victorieusement faire face a I'ennemi
dans tous les ciels de bataille.

A perdu le tiers de ses effectifs au
Champ d’honneur, porte a son palma-
rés 10 Croix d’Officier de la Légion
d’honneur, 170 Croix de Chevalier et
860 citations. :

Magnifique Ecole militaire, particu-
licrement vouée au culte des valeurs
morales du soldat, elle s’est révéléeune
pépiniére incomparable de combat-
tants et de chefs aériens”.

Au mois d’octobre, PEcole de lair
retrouve enfin Salon qu’elle a quitte

cing ans plus tot. Mais toutes Ies instal-
lations sont encore en piteux état.

A Salon elle cohabite désormais
avec ’Ecole militaire de I’air. Depuis,

une cérémonie conjointe permet cha-
que année de donner un nom de bap-
téme aux nouvelles promotions des
deux Ecoles suivant un cérémonial
devenu traditionnel, 4 la fin de la pre-
miére année d’études.

1947

M. Vincent AURIOL, président de
laR épublique,remetlalégion d’hon-
neur etla Croix de Guerre 1939-1945a
I’Ecole de Iair.

La citation accompagnant cette

double distinction est inscrite sur le
fronton de Pamphithéatre “MARIN
LA MESLEE” face aux noms des an-
ciens éléves qui ont donné leur vie
pour la France (2).
(2) - Aujourd’hui le Drapeau de I'Eco-
le de I'air porte également la Croix de
guerre des Théatres d’opérations exté-
rieures (TOE), et la Médaille de l’Aéro-
nautique.

1948

Le souvenir du capitaine GUYNE-
MER se concrétise. En 1948 sa fourra-
gere estremise al’école etexposee de-
puis lors dans lasalle d’honneur. Trois
ans aprées une stéle est érigée a sa me-
moire face au batiment des études
(BDE) qui, avant de devenir le bati-

Un souvenir de

la guerre : le BDE
camouflé (photo
Ecole de Iair).
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Historique

Noms de baptémes
des promotions
de PEcole de P’air

Capitaine GUYNEMER 1935 Commandant JEANDET 1951 Lieutenant TARIEL 1969
Capitaine ASTIER DE VILLATTE 1936 Colonel DARTOIS 1952 Général DELFINO 1970
Commandant MEZERGUES 1937 Commandant BRUNSCHWIG 1953 Commandant BLANCKAERT 1971
Commandant MAILLOUX 1938 Commandant HELIOT 1954 Général MADON 1972
Lieutenant PINCZON DU SEL 1939 Cap. GOUACHON NOIREAUT 1955 Capitaine MARCHAL 1973
Lieutenant STEUNOU 1940 Lieutenant LE CONG 1956 Commandant BRUNAUD 1974
Commandant DAGNAUX 1941 Colonel DUCRAY 1957 Capitaine DUTHOIT 1975
Commandant TRICAUD 1942 LOUIS BLERIOT 1958 Capitaine DE LA MOTTE 1976
Sous-Lt POMIER LAYRARGUES 1943 Capitaine ESTIENNE 1959 Capitaine ROUGIER 1977
Cap. THOUVENIN Lieutenant et Capitaine Général PINEAU 1978
DE VILLARET 1943 AFN FERRANDO 1960 Cap. CAROFF DE KERVEZEC 1979
Capitaine PRECIOZI 1944 Capitaine MOULIN 1961 Lieutenant SAINT HILLIER 1980
Lieutenant DE TEDESCO 1944 AFN Capitaine MARTIN 1962 Colonel ROSSI LEVALLOIS 1981 p
Cdt MARIN LA MESLEE 1945 Commandant DESHAYES 1963 Géneral D’HARCOURT 1982
Cdt DE SAINT-EXUPERY 1946 Lt-colonel CARPENTIER 1964 Lieutenant FLEISCHEL 1983
Commandant THOLLON 1947 Cdt DE TRICORNOT DE ROSE 1965 Général GUERNON
Capitaine BRACHET 1948 Lt AUDEMARD D’ALANCON 1966 promotion du cinquantenaire 1984
Capitaine DE SEYNES 1949 Capitaine PERONE 1967
Commandant SCHLOESING 1950 Commandant BIGAND 1968

ment “GUYNEMER”, sera rendu | 1954 programme des études étaient jus-

dépositaire du “Vieux Charles”, le
Spad 7abord duquell’as de laguerre a
remporte tant de victoires. Cet excep-
tionnel t¢émoignage historique est dé-
sormais transféré au Musée de I’air et
de I’espace, au Bourget.

1952

Une foiseffacésles dommages de la
guerre, l'infrastructure de I’école se
développe selon un plan cohérent:

- devantlebatiment GUYNEMER la
perspective de la place PELLETIER
D’OISY;

- a louest se construisent les bati-
ments général BROCARD, général
TESTART et général VALIN ou vi-
vent les €leéves, plus loin le gymnase
lieutenant AGNEL, zone prédestinée
au sport (les anciens de la promotion
1948 y ont creusé la premiére piscine
de P’école);

- a Iest le mess des éléves, 3 généra-
tions de laboratoires pour permettre
aux éléves d’étudier et améliorer leur
instruction scientifique et technique,
I’ensemble des batiments nécessaires
alabase aérienne quia succédé au ba-
taillon de I’air dont des générations de
“poussins” gardent le souvenir. A ses
baraquements de bois inondés cha-
que hiver sous les platanes a succédé
ayjourd’hui un parc devant le mess
des officiers.
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En1954’école estdotée d’une piste
en “béton” qui va lui permettre de
mettre en ceuvre successivement dif-
férents types d’avions de combat au
profitdes cadres et des éléves déjabre-
vetés (3) : Mistral, Super Mystére B2
puis Mystére IV. Auparavant les él¢-
ves-officiers n’effectuaient a Salon
que 30 heures de vol au titre de dégros-
sissage,sur Morane Saulnier 315et230
puis sur Sipa 11, avant d’étre formés
comme pilotes aux Etats-Unis ou au
Canada.

A partir de 1954 cette formation au
pilotage est entierement assurée par
PArmeée de Iair. L’instruction de base
se déroule a ’Ecole de I’air méme,
d’abord sur Sipa, puis dés 1956 sur
Fouga Magister, avion-école a réac-
tion.

Cette instruction est également dis-
pensée aux officiers de Marine desti-
nés a servir comme pilotes dans I’Aé-
ronautique navale. I’activité aérienne
sur la plate-forme de Salon, ainsi aug-
mentée de fagon considérable, s’enri-
chit encore au cours des années sui-
vantes (4).

1960

Cette année marque le début d’une
évolution profonde pour ’Ecole de
Iair, dont le concours d’entrée et le

qu’alors propres a chaque corps : offi-
ciers de I’air et officiers mécaniciens,
auxquels s’ajoutent les officiers des
bases admis a ’Ecole aprés la création
du corps. N

Le général AUBINIERE etle géné-
ral GAUTHIER donnent une impul-
sion initiale énergique qui, par tou-
ches successives, aboutit aux disposi-
tions aujourd’hui en vigueur. Durant
leurs deux premieres années d’études
a ’Ecole ou ils sont admis par un
concours unique, les éleves regoivent
désormais une formation commune
comportant deux volets de formation
d’égale importance :
- la formation de I’officier;
- la formation de I'ingénieur.

C’est essentiellement en troisiéme
année qu’est assurée la formation de

(3) - Les éléves deja brevetés sont ceux
de I’Ecole militaire de I'air.

(4) - 1960: mise en place d’un esca-
dron de transport doté de N 2501 afin
d’initier sur place les éléves au para-
chutisme.

-1964: la Patrouille de France fait
‘nouvement vers Salon.

- 1968 : création de I'Equipe de voltige
de I'Armée de 'air (Cap 20).

- 1978 : I’Equipe Phénix, composee de
parachutistes bénévoles, quitte Luxeuil
pour gagnerSalon. Elle compleéte ainsi
la triade des “Equipes de présentation
de l'Armée de lair” (EPAA).

Historique

spécialisation (pilotage en particu-
lier). .
Le haut niveau de cette formation
est:sanctionné par le diplome d’ingé-
nieur de 'Ecole de air dontla valeur
est reconnue au niveau national, ce
qui donne sans ambiguite a Pécole sa
juste place parmi les grandes écoles
d’ingénieurs. Ceci autorise tous les
éléves a passer les examens leur per-
mettant d’obtenir la licence et la mai-
trise mises au point par les universités
d’Aix-Marseille a partir du program-
me de formation propre a ’Ecole.

1976

Le concours d’entrée estouvertaux
candidats féminins (spécialité pilote
exclue).

Parallélement, les probabilités de
réussir la spécialisation de pilote font
Pobjet d’uné information individuelle
auprés des éléves, et a deux niveaux:
- tests psychotechniques lors du con-
cours d’entrée ;

- stage de pronostic en vol des les pre-
miers mois de présence a ’école.

1985

L’Ecole de Pair féte son cinquante-
naire cette année. C’est le 5 juillet
qu’aura lieu le baptéme de la “prorpo— .
tion du cinquantenaire - promotion ‘: ‘\ [ A
général GUERNogI’;.NON ! : £ og

ené apparte- Sk
na{;eé. lie;.e(;ﬂog;fl “CapimmengY- Le Geénéral de Gaulle remet au drapeau la Croix de Guerre des TOE, le 28 fevrzer 1960

NEMER”. (SIRPA AIR).

Point fort de la premiére année, le baptéme des promotions (SIRPA AIR).
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D’une guerre a lautre : “les As”.

Capitaine
Georges Guynemer

Né a Paris le 24 décembre 1894
Georges Guynemer prépare le
concours d’admission a 'Ecole Poly-
technique lorsque la guerre éclate. 1l
cherche aussitot a s’engager et, aprés
plusieurs ajournements successifs,
réussit le 23 novembre 1914, a se faire
admettre a ’Ecole de Pau.

Breveté pilote le 26 avril 1915, sur ap-
pareil Morane-Saulnier, il est affecté
aussitdt a Pescadrille de front, n° 3, es-
cadrille des “Cigognes”, commandée
par le capitaine Brocard.

Le 19juillet 1915, itabat son premier
appareil ennemi. Aprés 25 mois de
combatala célebre escadrille SPA 3, il
obtient sa 53° et derniére victoire offi-
cielle le 20 ao(it 1917.

Deux fois blessé, plusieurs fois des-
cendu, c’est toujours sans plus atten-
dre qu’il reprend sa place parmi ses
compagnons de lutte, n’acceptant pas
le repos auquel il peut légitimement
prétendre.

Médaillé militaire le 21juillet 1915, il
est nommé chevalier de la Légion
d’honneur le 24 décembre 1915 puis
officier de la Légion d’honneur le
11 juin 1917.

Guynemer meurt le 11 septembre
1917. Parti en patrouille dans la région
des Flandres, les péripéties de la pour-
suite d’un avion ennemi le séparentde
son camarade de combat. Il est tué au
nord de Poelcapelle, sur le front
d’Ypres.

Le 16 octobre 1917 son nom figurait
pour la derniére fois a 'ordre de la 1
Armée :

“Mort au champ d’honneur le 11 sep-
tembre 1917. Heéros légendaire tombé en

Dlein ciel degloire apres trois ans de lut-
te ardente, restera le plus pur symbole
des qualités de la race: ténacité in-
domptable, énergie farouche, courage
sublime. Animé de la foi la plus iné-
branlable dans la victoire, il legue au
soldat frangais un souvenir impérissa-
ble qui exaltera I'esprit de sacrifice et
provoquera les plus nobles émula-
tions”.

La premiére promotion de 'Ecole
Qe Pair (1935) a été baptisée “promo-
tion capitaine Guynemer”, eten la fai-
sant sienne, ’Ecole de P’air perpétue
sa devise : “Faire face”.

La base aérienne de Dijon a pour
nom “base aérienne capitaine Guyne-
mer”.
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(ECPA)

sdrille Ll MARs 1917.
COMPTE RENDU
—l——-
Observatewr__... _ __  _ Pilote W
Heure de Départ_. AZZLM - Hetre de Reftfde ¢ .ofos ™
Mission

HNinéraire suivi

Altitude maximum % a/

1. Avions enn¢mis rencentrés

LIEU de la RENCONTEE NOMBRE
: i

HEURE| TYPE D'AVIONS | ALTITUDE
it| DE COMBATS

INCIDENTS, RESULTATS

1330 fabw | 510 /%__,f / ‘7;72’{4_.,/__

Lete. 2.

Commandant
Edmond Marin La Meslée

Edmond Marin La Meslée estné le
5 février 1912,  Valenciennes. Son pe-
re, ingénieur des Arts et Métiers, lui
communique sa passion : 'aviation.

Bachelier, Marin La Meslée com-
mence des étudesde droit, maislapas-
sion de Pair est la plus forte : une bour-
se de pilotage lui permetd’étre breveté
pilote en 1931, C’est a ce moment-la
qu’il s’engage par devancement d’ap-
pel. '

Admis 4 PEcole de I’air en octobre
1936, il en sort, en octobre 1937, sous-
lieutenant, breveté observateur et af-
fecté a la 5° Escadre aérienne.

Lieutenant le I° octobre 1939, il ter-
mine la campagne de France, au
Groupe de chasse 1/5, avec 106 mis-
sions de chasse, 20 avions ennemis
abattus dont 15 au-dessus du territoire
francais et 5 au-dessus de I’Allema-
gne. A I'armistice, son unité se replie
en Afrique du Nord. Il en prend le
commandement quelques semaines
aprés et le 15 décembre 1941, estnom-
mé capitaine, a titre exceptionnel.

Un an plus tard, en novembre 1942,

il reprend la lutte et participe a la ba-
taille de Tunisie contre les forces de
Paxe. Il effectue personnellement 105
missions de surveillance coticre
(“Coastal Command”) a1a t€te de son
groupe.

De retour en France, le GC 1/5
“Champagne” est basé dans I’est et as-
sure grace ases Thunderboltl’appuile
plus efficace aux troupes de la I Ar-
mee frangaise.

Le 4 février 1945, gravement blessé
au cours d’une mission, le comman-
dant Marin La Meslée n’est plus mai-
tre de son P 47 qui s’écrase au sol.

Sa derniére citation est la suivante :

“Chasseur d’un prestige inégalé,

doué des plus belles qualités du chef
dont il était le type accompli, et faisait
Jjaillir autour de lui, par son seul exem-
ple, l'enthousiasme et l'ardeur en mié-
me temps qu'il forgait 'admiration de
tous.

“Impatient d’ajouter encore au pal-
mares éblouissant de sesvingtvictoires,
conduisait son groupe a la délivrance
de I’Alsace lorsque, le 4 février 1945, il
trouva face a ['ennemi une mort glo-
rieuse a la mesure de savie, en tétedela
formation qu’il commandait.

“Pur visage de I'Aviation de chasse
dont il était l'incarnation, il restera par
ses vertus et par sa gloire, une des figu-
res les plus éclatantes de I'’Armée de
Iairet un des héros les plus nobles de la
Nation.”

Une promotion de 'Ecole de I'air
(1945) a pour nom celui de promotion
“commandant Marin La Meslée”.

Labase aérienne de Reims s’appelle
“commandant Marin La Meslée”.

. i

Marin La Meslée

Palmares des “As” de la Chasse Francaise
ayant remporté au moins dix victoires officielles (*)
1914-1918 Ambrogi 14 | Herbelin 11 | Plubeau 14
Demeuldre 13 | Quette 10 | Dorance 14
Fonck 75 | Nogués 13 | Lahoulle 10 | Cuffaut 13
Guynemer 54 | Caraud 13 | Chainat 10 | Perrin 13
Nungesser 43 | Navarre 12 | Gasser 10 | Boillot 13
Madon 41 | Casale 12 | Waddington 10 | Marchi 13
Boyau 35 | Jailler 12 | Bizot 10 | Lemare 13
Coiffard 34 | Hugues 12 | Mace 10 | Accart 12
Bourjade 28 | Leps 12 | Pezon 10 | Blanck- 12
Pinsard 27 | de Sevin 12 Vuillemain 12
Dorme 23 | Daladier 12 Risso 11
Guérin 23 | Artigau 12 | 1939-1945 Tallent 11
Marinovitch 22 | Tarascon 12 Lefol 11
Haegelen 22 | Guyou 12 | Clostermann 33 | Lefevre Marcel 11
Heurtaux 21 | Montrion 11 | Albert 23 | Madon 11
Deullin 20 | Lenoir 11 | Demozay dit Morlaix 21 | Le Nigen 11
Erlich 19 | Maunoury 11 | Le Gloan 18 | Rouquette 10
de Slade 19 | Bouyer 11 | Delfino 16 | Valentin 10
de Romanet 18 | Hérisson 11 | Marin la Meslée 16 | Gauthier 10
Chaput 16 | Ortoli 11 | André Jacques 16 | Morel 10
de Turenne 15 | Berthelot 11 | Sauvage Roger 16 | Durand 10
d’Argueff 15 | Nuville 11 | dela Poype 15 | Challe 10
Sardier 14 | Bozon-Verduraz 11 | LittoMf 14 | Castin 10
*’homologation des victoiresrepo- | res probables. Pour Fonck, aunom- | rouléle 5 octobre 1914, le pilote Frantz
santsur desréglesstrictes (témoigna- | bre de 52, elles portent 3127 sontotal | etson mécanicien Quenaultabattant
ges, preuves matérielles), ces chiffres | de victoires officielles et probables. | un avion grice a leur mitrailleuse.
ne prennent pas en compte les victoi- Le premier combat aérien s’est dé-
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